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Die Briider Lumiére hitten statt des
Films ebenso gut das Schattenspiel erfin-
den kinnen. Thre Stadt b-EﬁIILLﬂ‘lE' gich lan-
ge mit dem diskreten Charme eines etwas
langweilig biirgerlichen Schattenda-
seins. Von 1905 bis 1989 kam sie mit nur
drei Burgermeistern aus. Doch dann be-
gann in der zweitgriliten Stadt Frank-
reichs ein Erwachen, das einer Auferste-
hung gleichkommt. Tanz- und Kunsthi-
ennalen, Lichtkunstfeste, Theater- und
Museumsneubauten sowie ein grobriumi-
gor Stadtumbau sind die sichtbaren Zei-
chen dafiir. Unter den [ranzdsischen Me-
iropolen, die seit einem Vierteljahrhun-
dert dank der Dezentralisierungspolitik
aus ihrem provinziellen Halbschlaf erwa-
chen, ist Lyon so eine der Erstaunlichs-
ten. Gerade der groBe angelegte Stadtum-
bau kann es mit den Projekten von Lille,
Marseille oder Nantes aulnehmen und
steht im europdischen Vergleich stolz
zwischen Hamburg und Barcelona.

Die , Vier-Ufer-Stadt® am Zusammen-
fluss zwischen Sadne und Rhone besinnt
gich in Renzo Pianos Kongresspalast auf
ihre Jahrhunderte alte Relais-Funktion
zwischen Flandern und der Lombardei.
Gleichzeitig schaufelt sie ihre durch
Schnellstralien und Parkhiuser versiell-
ten Flussufer frei, begann vor allen ande-
ren franztsischen Stidten mit der Sanie-
rung soxialer Problemviertel und ist auf
den 150 Hektar Stadtbrache am Siidzip-
{el der Halbinsel ,,Confluence® gerade da-
bei, mit so prominenten Architekten wie
Christian de Portzamparc oder Winy
Maas von MVEDV seine Innenstadtili-
che zu verdoppeln.

MNur das mit der Selbstdarstellung hat
die diskrete Blirgerstadt noch nicht recht
heraus. Die Einfliihrung des stidtischen
Fahirradleihbetriebs , Velo'v® ging 2005
in Lvon so leise vor sich, dass Paris zwei
Jahre spiéter mit seinen [ Vélib'™ in den
Medien als Pionierstadt auftrumpfen
konnte. Bei Fabienne Cresci, zustindig
fiir Stadtentwicklung im Stidteverbund
+Orand Lyon“, ist noch heute ein Rest
Verbitterung dariiber zu hiren. Gegen-
liber dem von Staatsprisidenten Sarko-
zy vor drei Jahren geziindeten Ideenfeu-
erwerk ,.Grand Paris” ist ,,Grand Lyon®
g0 ziemlich in allem das Gegenteil.

Solche Zusammenschliisse stadtischer
Ballungsriume sind eine Besonderheit
Frankreichs, weil das Land vor einem
Jahrhundert die Phase der Eingemein-
dung verschlafen hat und heute mit Me-
tropolen aus Dutzenden - in Paris sogar
Hunderten - eigenstindigen Gemeinden
dasteht. Da Aufgaben wie Wasserversor-
gung, Miillbeseitigung, Verkehrspla-
nung eines Stadtraums nicht kleinteilig
im Kommunalpuzzle zu bewiiltigen sind,
schufl ein franzdsisches Gesetz 1960 die
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Leise Auferstehung

Grand Lyon: Die alte Hindlermetropole an der Rhone erschafft sich durch kluge und grol} angelegte Stadtumbauprojekte neu

Struktur der ,,Communautés urbaines",
Der Stadtverbund von Lyon gehdrt ne-
ben dem von StraBburg und Marseille zu
den ersten Kdrperschaften dieser Art in
Frankreich und versteht sich als ein Ge-
genmodell zur Pariser Projektdiva.

Die Zahl der in ,,Grand Lyvon® versam-
melten fiinf Dutzend Gemeinden, die ins-
gesaml anderthalb Millionen Einwoh-
nern ergeben, ist seit vierzig Jahren prak-
tisch gleich geblieben. Der Ballungs—
raum ist also klar definiert, ebenso wie
die Zustindigkeitsbereiche: Kultur oder
die goxiale Infrastruktur bleiben in der
Zustiindigkeit der einzelnen Kommunen.
~Beil uns liegt die Stadtpolitik in der
Hand der politischen Akteure, nicht der

Experten und intellektuellen Wortkiinst-
ler®, sagt Fabienne Cresci selbstbewusst:
Uber die langen Jahre hitten die Politi-
ker eine Reife [ir Diskussion und Kom-
promisshildung erlangt, von dem man im
Wespennest Paris nur triumen kinne.
Das bringt zwar keine aufregenden
neuen Stadttheorien hervor, entspricht
aber dem pragmatischen Geist der alten
Fabrikanten- und Hindlerstadt Lyon.
Und auf einem der heikelsten Gebiete
hat es sich offensichtlich bewiahrt. Die
Lyoner Vorstidte Vénissieux und Vaulx-
en-Velin gehérten in den frithen achtzi-
ger Jahren zu den ersten, wo frustrierte
Jugendliche im Sozialmief der franzasi-
schen Grofisiedlungen Krawall machten.

Das Problem wurde sofort interkommu-
nal angegangen. Von brennenden Vor-
stidten Lyons ist seither so gut wie
nichts mehr =0 hiren.

Und das Engagement geht weiter. Zu
den Priorititen des Verbunds |, Grand Ly-
on” gehort heute die Sanierung und stad-
tische Anbindung des Viertels La Duché-
re nordwestlich vom Stadtzentrum: ein
Viertel, daszu achtzig Prozent aus Sozial-
wohnungen besteht. Der Etat des Stiadte-
verbunds liegt bei 1,2 Milliarden Euro.
Ein Teil davon wird dazu verwendet,
Wohnraum in zentralen Stadtlagen aus
dem Privatsektor zu kaufen und unter
dem Marktpreis langfristig dem Mietan-
gebot zuzufithren, um der Stadtflucht

Dvie Halbinszel E‘maﬂuerwa liegt mitten in Lyun Trotzdem hat der Hﬂupthnh!m&f genauso wie die Autobahn sie lange von

der Stadt abgeschnitien. Jetzt versucht man den Anschluss zum Zentrum.
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der sozial schwiicheren Schichten entge-

genzuwirken.
Solche urbanistische Kleinarbeit

braucht ein bisschen Lichtglanz. Das seit
anderthalb Jahrhunderten stattfinden-
de, urspringlich religitse ,Féte des lu-
miéres” jeweils im Dezember ist bereits
zum internationalen Event fiir Stadtbhe-
leuchtungskunst geworden. Doch wurde
bald klar, dass der euphorische Blick hin-
aus ins europdische Umland, mit dem Ly-
on sich seit zwanzig Jahren aus der Paris-
Hirigkeit befreit, noch keine ebenbiirti-
ge Schwesterstadt Frankfurts oder Mai-
lands hervorbringt. Die schnelle Zugver-
bindung nach Paris - zwei TGV-5tunden
im Halbstundentakt - bleibt an der Rho-
ne ein Standortvorteil. Mit der vor ein
paar Jahren geschaffenen Agentur ,Only-
Lyvon* hat man indessen gelernt, ambitio-
se Projekte in Szene #u setzen wie die Um-
bauoperation , Lyvon Confluence®.

Dieser Sidzipiel der stiadtischen Halb-
insel swischen Saone und Rhone wurde,
kaum war er vom Ingenieur Antoine=Mi=-
chel Perrache im achizehnten Jahrhun-
dert trockengelegt, durch den quer ge-
stellten Hauptbahnhof vom Rest der
Stadt abgeschnitten. Der monstrise Au-
tobahnbau, der den gesamten westeuro-
piischen Nord-Sid-Verkehr mitten
durch die Stadt Lyon treibt, setzte dann
einen zweiten Riegel vor. Nun soll die mit
einem stillgelegten Gefingnis, mit Sport-
hallen und Billigméirkten ins Industrie-
und Hafengelinde ausfransende Rest-
stadt La Confluence mit neuen Quais, ei-
ner Wohn- und Parklandschaft, Biiros, ei-
nem Museum und einem neuen Hegie-
rungssitz ins Zentrum zunickgeholt wer-
den. Okologisch ist die Operation ent-
sprechend der WWF-Norm fiir Nachhal-
tigkeit vorbildlich. Asthetisch ist sie teil-
weise fragwiirdig. Ein begriintes Ge-
schafts- und Wohnviertel dberzeugt
zwar, doch der neue Regierungskomplex
fiir die Region Rhone-Alpes von dem Ar-
chitekten Christian de Portzampare ge-
riet etwas massiv, zumindest auBen und
die Kulturmeile am Saone-Quai protzt
mit Spektakelarchitektur.

Auf der Rhone-Seite hingegen beginnt
das Schweizer Architekturbiiro Herzog
& de Meuron gerade das schwieriges Un-
terfangen, trotz Sichtsperre und Lirm
lings der Autobahn ein neues Stadtvier-
tel zu bauen, teilweise mit Hochhausern,
Das von Coop Himmelb{l)au geplante
Museum La Confluence soll 2014 schlieli-
lich als Blickfang jenseits der Autobahn
der Gesamtsanierung ein Krinchen auf-
setzen. Sirahlen wird dieses aber erst,
wenn die Unesco-Welterbestadt mit ei-
ner Umfahrung sich auch des Durch-
gangsverkehrs entledigt hat.
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